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1-INTRODUCAO

O presente trabalho tem a intencdo de criar um sistema de
espacos publicos de lazer no municipio de Concdrdia através de um

plano de mobilidade sustentavel.
Essa pesquisa pretende fortalecer a conexao entre os espacos

publicos de lazer e os marcos e referencias municipais, como a
Sociedade Esportiva e Recreativa Sadia (SER SADIA), a Praca Dogelo
Goss e a Rodoviaria Municipal, que de forma timida ancoram o eixo
vidrio central da cidade, contribuindo para a requalificacdo do espaco
publico e para o incentivo a pratica do lazer, melhorando a qualidade

devidanacidade.



2 - OBJETIVOS
2.1- OBJETIVO GERAL

Criar um sistema de espacos publicos de lazer no eixo central

de Concdrdiaalimentado porum plano de mobilidade sustentavel.

2.2 - OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Criar espacos publicos de lazer no eixo central de
Concdrdia, acessiveis a toda a populacao proporcionando
melhoria na sua qualidade de vida.

 Distribuir os equipamentos de servico e lazer de acordo
com as caracteristicas especificas de cada quadra,
compondo um sistema funcional, dando vida a elas
inclusive anoite, feriados e fins de semana.

» Criar pracas que valorizem a identidade do local e que
permitam a diversidade de atividades, assim como
equipamentos especificos para pratica do lazer em cada
regiao.

* Compreender a morfologia urbana do municipio de
Concdrdia-SC, apontando os corredores de acesso e a
relacdo que os mesmos possuem com os bairros.

» Propor formas de mobilidade sustentdvel que facilitem o
acesso aos espagos de servico e lazer planejados.



3- PROBLEMATIZACAO

No fim do século XIX, com o surgimento dos sindicatos e da
classe trabalhista, o direito ao lazer comeca a fazer parte das grandes
massas, porém, com o passar dos anos foi sendo atropelado pelos
meios de producgdo e o enfraquecimento dos drgaos sindicais.

Hoje em dia o tempo de lazer tem feito cada vez menos parte
do dia a dia dos trabalhadores, que utilizam o seu tempo livre para
consumir o que conquistam na sua producdo didria, idéia esta
derivada do capitalismo, que trata o lazer como uma atividade
opcional (MARCELLINO, 1986).

Muitos fatores sdo responsdveis pelo abandono do lazer,
dentre os principais, tem-se o esgotamento gerado por um dia de
trabalho, que exige a fracao do dia em atividades julgadas essenciais
para se manter inserido na sociedade, nessa divisao o trabalho
normalmente é tido como prioridade, enquanto o lazer se tornauma
atividade opcional, por ndo produzir um bem de valor material
(MARCELLINO, 1986). Segundo a pesquisa "HAY GROUP
INSIGHT'S, 2012" divulgada pela empresa de consultorias e pesquisas
Hay Group, atualmente no Brasil 36% da populacao trabalhista ndo
consegue equilibrio entre o trabalho e o lazer.

Poroutro lado, o acesso alocais com qualidade deinformacao
e atividades de lazer ndo é incentivado pelo poder publico. Caminhar
pela cidade, por exemplo, se tornou algo perigoso. Além da violéncia
nos locais escuros e subutilizados, hoje temos que lidar inclusive com
a violéncia do transito. A cidade adoeceu e deixou de ser um espaco
de lazer, o tapete de asfalto tomou conta de vias locais, atividades

sao privilégios particulares localizados somente em alguns pontos
especificos e essa distancia do lazer e de lugares mais humanos faz
com que usufruamos somente da parte estressante e chata da cidade:
obarulho, apoluicdo, o transito e as filas.

O caminho que era feito a pé, para a escola, quadra do bairro
ou para as pracas, foi substituido por vias arteriais, a rapidez acabou
tornando a viagem intocavel de dentro do carro e fez com que o
morador deixasse de viver a cidade, de conhecé-la, fazendo com que
a mesma perdesse a sua identidade e deixasse de ser cuidada, até
porque ninguém cuida de algo que ndo conhece (JACOBS, 2001).

Assim a cidade continua a ser construida e estudada a cada dia,
surgindo novos problemas, novas solugées, novas ideologias e novas
tecnologias tao ou mais capazes‘de reverter esse processo que
adoeceu nossa sociedade. Porém, somente tecnologias ou projetos
ndo sdo suficientes para construir uma nova cidade. E preciso olhar
para ela de uma nova forma, sendo necessario olhar para o lado mais
social, comecando pelos espacos publicos de qualidade.

Os espacos publicos tem uma importancia significativa,
portanto, nao podem ser tratados como um terreno qualquer, mas
sim como um local que carrega valores sociais, de identidade, de
qualidade de vida, sendo assim, conseguem interferir diretamente na
saude e no bem estar da populacdao quando sao direcionados na
formadelazer.

O projeto de um espaco publico de lazer deve compreender
além do projeto arquitetdnico, projetos de mobilidade, de incentivo
ao uso e também de atividades sociais que introduzam o espaco a

cidade, ao bairro e a seus moradores. Agregando projetos de
3



mobilidade urbana, amplia-se o raio de abrangéncia desses espacos,
diversificando e aumentando o nimero de usuarios que
compartilham de um mesmo local, que usufruem do seu direito de

lazer.

Através do lazer o arquiteto pode minimizar o impacto,
redesenhando a cidade para o pedestre, usufruindo da
multifuncionalidade atual das cidades para provocar a mistura de
culturas e de ideias que através da diversificacdo e da experiéncia
social influenciam positivamente na construcdo do espago,
modificando a formaindividual de producdo imposta subjetivamente
pelo sistema, paraaproducao de valores e desenvolvimento pessoal.



3.1- PROBLEMA X CONCORDIA

Concdrdia sempre foi uma cidade rica em peculiaridades que a
fizeram Unica e diferenciada das outras cidades daregiao. Presenteada com
morros e areas verdes mescladas a paisagem urbana, a cidade se
desenvolveu através de inimeras parcerias privadas, publicas e

comunitdrias, caracteristicas de um povo comvisdo social:

“Nosso diferencial é forte e estd em nossas raizes. E rico: a
presentamuitosaspectosdiversificados.E
empreendedor e talentoso: cria produtos e industria de
reputdcdo internacional. E sauddvel: tem mentalidade de
convivéncia comunitdria.. Capacitados pela qualidade,
tem um caminho seguro de sucesso. E € encantador. Pode
atrair turismo.” (CMDS, 2013)

Porém com o passar dos anos, o enfraquecimento das raizes
culturais e as influéncias do mundo moderno alcangaram a pacata cidade
que comeca a apresentar problemas urbanos e sociais tais como as grandes
cidades. Silenciosamente, problemas como a cidade para o carro, a
canalizagdo do rio e a criacao de ndo lugares levam consigo a identidade da
cidade e o seu diferencial contido no povo, pois o contexto urbano também
perde sua esséncia. Juntamente com o crescimento urbano e asimposicdes
do mercado imobilidrio a cidade apresenta um momento de transi¢ao,
principalmente em seu eixo central que perde a vida dos calcaddes ao

incentivar o uso do carro tornando-se umlocal de passagem.
A velocidade e a quantidade de carros em ruas centrais comecam a

exigir mudancas no transito, que através de medidas equivocadas, tiram o
lugar do pedestre einibem o acesso a pé . Assim a cidade perde vida, ficando
menos humana, pois perde as calcadas, que segundo Marcellino (1983), é o

seu maior espaco de lazer, onde a cidade é debatida e os elos sociais sao

iniciados. Soma-se a isto a falta de espacos publicos de lazer no centro da
cidade, o qual possui movimento em horarios especificos pela prestacdo de
servicos e comércio, ou seja, para o consumo ou a producao, deixando de
lado o desenvolvimento social e o enriquecimento cultural da populacao

durante otempolivre.
A falta de opc¢bes de lazer publico na cidade de Concdérdia faz com

que a populacdo se volte ao bairro e a outras formas, como a do lazer pago,
em clubes ouassociacdes, abusca pelo lazerem outras cidades daregido, ou
abusca pelolazerrural, em sitios e CTG's daregidao. Porém, estas formas de
lazer nem sempre sdo acessiveis atodaapopulagdo. Na carénciadelocais de
boa qualidade, atualmente a populagcdo apropria-se do Parque de
Exposicdes que possui a infraestrutura minima para visitacao e a prética de
outras atividades como caminhadas ou jogos que necessite apenas de um

espacolivre.
A necessidade de planejamento para lazer em Concdrdia é

evidenciada em finais de semana, nos quais o centro da cidade fica deserto,
enquanto que o parque de exposicOes recebe a visita de milhares de
usudrios que por falta de opcao recorrem ao tnico lugar com possibilidades
de lazer da cidade, ainda que de baixa qualidade. Além da populacao, a
cidade também perde com a falta do lazer, pois o tempo livre poderia ser
destinado ao enriquecimento cultural, ao desenvolvimento social e até ao
consumo em locais acessiveis a toda populagdao como aos calcaddes do
centro, revitalizando a identidade que vem se perdendo com o passar dos

anos.



4 - JUSTIFICATIVA

Desde os principios da humanidade a importancia do lazer é
evidenciadaematividades erituais de celebracdo nas sociedades.

Expandindo seu leque de atividades, hoje, o lazer exerce um
papel muito importante ligado a saude publica e a valores pessoais de
identificacdo com o espaco urbano, podendo assim afirmar que a
pratica do lazer é uma necessidade para o desenvolvimento do ser
social e pessoal que enriquecem e dinamizam a vida nas cidades
modernas(COELHO,2000).

Tomando partido do tema, é dever do arquiteto e urbanista
prever a ampliacao das cidades e planejar espacos de:lazer
paralelamente a expansao urbana e populacional, primando pela
celebragao da cidade, suas potencialidades e condicionantes naturais
e oferecendo qualidades de lazer e condi¢bes iguais de acessibilidade
atodasapopulacdo(CULLEN,2006).

Conciliando espacgos publicos de lazer de qualidade a um
sistema de mobilidade que dé acesso a populagao na drea central de
Concdrdia, sera possivel revitalizar o eixo comercial que anseia
juntamente com a populagdo, dreas de lazer para desfrutar do seu
tempo livre, revitalizando também as relagbes do local com a
identidade da populagdo e estabelecendo uma ligagao mais
sustentavel com o sistema proposto paraa cidade.

Porém, além da acessibilidade, necessitamos de uma
reeducacdo para o tempo livre, o qual o homem ndo foi ensinado a
administrar. Segundo De Masi, 2000, através da ampliagao dos
espacos de lazer, o contato e o acesso se tornarad mais freqlente e,

através das mais diversas formas de lazer, o tempo livre se confundira

com otrabalhotornando-o tambémumaformadelazer.
“O futuro pertence a quem souber libertar-se da ideia
tradicional do trabalho como obrigag¢do ou dever e for
capaz de apostar numa mistura de atividades, onde o
trabalho se confundird com o tempo livre, com o estudo e
com o jogo, enfim com o “bcio criativo”. (DE MASI, 2000,
p, 10)

O lazer sempre teve uma influéncia muito grande na
construcao das cidades, principalmente quando integrado a espacos
publicos, através das funcoes e atividades exercidas na pratica do
lazer, o homem trabalha seulado social e, ao usufruir do lazer urbano,
passa a compor e se identificar com 0 espaco em que se insere

(ROLNIK, 2000).



5- METODOLOGIA

Visando a funcionalidade e a eficiéncia na elaboracao de uma
proposta para cidade de Concdrdia, € imprescindivel a pesquisa e o
embasamento tedrico, que neste caso sera buscado através delivros,
arquivos digitais, observacdes no local, visita de campo, acesso a
revistas, analises regionais, documentos e outros meios de
informagao que contenham os dados necessarios para o
entendimento da regido, dos temas abordados e das caracteristicas
daquelalocalidade.

Por meio desta pesquisa sera evidenciado o problema e os
possiveis fatores responsdveis pela falta do lazer na cidade de
Concordia, paralelamente a isso, o lazer sera abordado em suas
formas e significados para a compreensao da sua importancia social
ligadaao contexto urbano.

Através das principais formas de lazer encontradas na escala
da cidade, serao abordados com mais pertinéncia temas e atividades
agregadas a paisagem urbana, mobilidade urbana e atividade fisica,
julgados como possiveis condicionantes para estruturacao da
proposta.

Com essa pesquisa e o entendimento desses temas sera
possivel buscar uma forma de cidade mais social, com maior
qualidade de vida e com acessibilidade, esquecida na sociedade atual
pela falta do lazer, sempre buscando exemplos e referenciais de
como essas atividades podem se integrar ao modelo de vida que é
levado atualmente nacidade de Concdrdia-SC.

Apds a finalizacdo da pesquisa e a organizacdo das ideias os

referenciais tedricos serdo sobrepostos aos dados da cidade
compatibilizando compatibilizando as ideias a realidade local,
gerando condicionantes e evidenciando provaveis potencialidades.
Posteriormente essa compatibilizacao de dreas de lazer conexas

integradas apaisagemurbanaeaidentidade de Concordia.

Por fim este sistemaird gerar o espaco de lazer e o contexto do
localaserdetalhadonaetapade TCIlI.
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6.1- LAZER

Segundo De Masi (2000), o lazer nasceu na transicdo da
sociedade industrial para a pds-industrial, por volta do século XIX a
partir de Taylor, na Filadélfia e no século XX a partir de Ford em
Detroit. Estes desenvolveram significativamente as ciéncias
organizacionais e se preocuparam em organizar primeiramente o
trabalho, depois a escola, a sociedade e por fim o tempo livre.
Ressalta-se que o tempo livre ainda hoje ndao consegue ser bem
administrado por ndao possuir um modelo de vida baseado nele.

Pode-se dizerentdo que:

«Lazer é uma necessidade para o desenvolvimento do
bem em si‘tanto quanto para a implementagdo das
atividades politicas, isto é, das atividades que dizem
respeito a convivéncia humana na polis, na cidade-
convivéncia humana organizada e que busca
proporcionar a construgdo de cada um por si mesmo e a
construcdo da comunidade por todos e cada um.»
(Coelho, 2000)

Para Coelho (2000) é importante lembrar que lazer ndo é o
contrario de atividade, mas sim a forma mais elevada dela. Acaba se
opondo a ocupacao, que é designada como aquela atividade nao
destinadaasimesmo. O lazernao pode ser sé considerado uma pausa
para o individuo se recompor e voltar a trabalhar, mas sim uma
interrupcao do ritmo normal que se volta para a prépria pessoa, algo
prazeroso que acaba sendo o objetivo para o qual toda a ocupacgao
deve conduzir.

Rolnik (2000), relaciona o lazer, cidade e as suas articulacdes a
partir de uma visao urbanista, utilizando um conceito de lazer no

sentido exato de tempo de nao-trabalho ou até mesmo de aversao ao

trabalho, mesmo que essa concepcao de lazer seja contraditdria ao
nosso estilo de vida atual, em que a busca incessante pelo lazer
juntamente com a necessidade de conquista-lo, requer um esforco

quase maior do que o utilizado no trabalho.

Para observar as formas de lazer € importante relaciona-las
com o0s espagos urbanos e entdo se perguntar se a cidade possibilita
ou ndo 0-uso do tempo livre para a procura de um divertimento ou
relaxamento. Certas vezes, as cidades dificultam tanto o acesso a
esses espagos urbanos de lazer que esse ndo € vivido de forma
abrangente, ficandorestrito aespacos e tempos determinados.

6.2 - TIPOS E FORMAS DE LAZER

Conforme disposto naliteratura de Andrade (2001), o lazer
pode ser\dividido em diversos tipos e modalidades, porém, para
facilitar o entendimento, € importante dividi-lo principalmente em:
lazer fisico, lazer psiquico, lazer espontaneo, lazer programado,

lazer esporadico e lazer habitual.
Para Andrade (2001), lazer fisico envolve o corpo humano,

juntamente com todos os seus sentidos e paixdes. Ocorre
naturalmente e a manifestagao e a intensidade desse lazer muda de
pessoa pra pessoa, o que pode ir desde as acdes de maior impacto
até as mais delicadas e sutis. J4 o prazer psiquico, vem do poder do
ser humano de cultivar em seu intimo sensa¢bes de alegrias,
tristezas, e outras emocgoes, geralmente dever cumprido e simples
expectativas da diversao e da relaxacao. O lazer espontaneo é o

resultado de acdes com consequéncias ndo previstas. E o tipo de
9



que geralmente propicia surpresas na realizacdao dos atos, diferente

do lazer programado, que ja se tem idéia do que vai acontecer.
Embora este ultimo seja o mais conhecido e praticado devido aos
interesses comerciais, € 0 menos eficiente na recomposicao de
energias fisicas e psiquicas (Andrade, 2001).

Segundo o autor, no que se refere ao lazer esporadico,
pode-se dizer que é o conjunto de atividades que sao praticadas
apenas quando ha disponibilidade de tempo, sem exigir
periodicidade e duracdes determinadas. Pode ser chamado também

delazerde ocasido, de oportunidade e de acontecimento fortuito.
Por fim, o lazer habitual se caracteriza-pelas atividades

costumeiras juntamente com uma produtividade ordenada,
consciéncia do dever cumprido e'simples expectativas da diversao e

darelaxagao.
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6.3 - ESPACOS PUBLICOS

Para Serpa (2007), o adjetivo "publico" diz respeito a uma
acessibilidade generalizada e irrestrita, aonde todos tem o direito de
transitar, sendo assim, um espaco acessivel a todos, ou seja, significa
muito mais do que um simples acesso fisico a espacos abertos de uso

coletivo.
Da mesma forma que o lazer, o termo espaco publico ndo tem

uma unica definicdo. Diversos autores se preocupam em conceituar
essa matéria, dentre os mais importantes, temos os chamados

"fildsofos do espaco publico", Hannah Arendt e Jlingen Habermas:

Na obra de Arendt, o espaco publico aparece como lugar
da acdo politica e de expressdo de modos de subjetivagdo
ndo identitdrios, em contraponto aos territérios
familiares e de identificacdo comunitdria. Jd para
Habermas, o espaco publico seria o lugar par excellence
do agir comunicacional, o dominio historicamente
constituido da controvérsia democrdtica e do uso livre e
publico da razdo. (Arendt,1972; Habermas, 1984 apud
SERPA, 2007, p.16)

Segundo Rolnik (2000) arelacdo do lazer com a‘cidade e seu
espagos publicos remetem a conceitos contrarios do uso do solo
urbano, do lazer, dos modos de promogao da qualidade vida e do
modelo de cidade que estamos construindo, isso fez com que

surgisse duas concep¢Oes diferentes que relacionamlazer e espacos
publicos.
A primeira diz que os espagos publicos servem simplesmente

de rotas para se chegar aos locais aonde existem o prazer, tanto no
espac¢o doméstico, como no cultural e esportivo, tendo o lazer como

um privilégio de consumo real. Ja a segunda concepg¢ao vé o lazer no

espaco publico com func¢des sociais, pessoais e completamente
identificado com a dimensao publica da cidade, o que caracterizaria
uma politica de anti-exclusao e melhoraria as condi¢des de uso
desses espacos diminuindo a segregacao, as distancias sociais e

ampliando a comunicacdo entre os projetos de qualidade de vida
6.4 - PAISAGEM URBANA

Para.€Cullen (2006), a Paisagem Urbana é um conceito que
exprime & arte de tornar coerente e organizado, visualmente, o
emaranhado de edificios, ruas e espacos que constituem o ambiente
urbano. Um conjunto de edificagbes tras consigo um poder visual
importante. Fen6menos que ocorrem onde tem um conjunto de
edificios, dificilmente acontecemquando encontramos um edificio

isolado.

Existe,semduvidaalguma,umaartedo
relacionamento, tal como existe uma arte
arquitetdnica. O seu objetivo é a reunido dos

o elementos que concorrem para a criagdo de um
ambiente, desde os edificios aos anuncios e dao
trafego, passando pelas arvores, pela dgua, por toda
a natureza, enfim, e entretecendo esses elementos
de maneira a despertarem emoGao ou interesse.
(CULLEN, 2006, p.10)

Nos ultimos tempos, a demanda de espacos de lazer no meio
urbano vem crescendo significativamente, e os "parques urbanos"
estao sendo uma boa opc¢ao, visto que sao espacos publicos que
estabelecem rela¢des sociais entre os individuos por meio de
atividades esportivas, educativas, culturais, artisticas ou ambientais.

Esses parques tem grande representatividade na paisagem
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das cidades por socializar e contemplar alguns fragmentos da
natureza diferenciados do universo cotidiano que estamos
acostumados e enxergar. Sendo assim, os parques urbanos servem
para re-configurar as paisagens das cidades e possibilitar que seus
freqlientadores se apropriem desses espacos, tanto pelas praticas de
lazer ou pelo turismo (OLIVEIRA, NOBREGA, DIAS, 2012).

6.5- MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana é caracterizada pelo modo em
que pessoas e cargas sao deslocados no espago urbano. De acordo
com o especificado na Leiregulamentadora n®12.587, de 3 de janeiro
de 2012, artigo 2

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por
objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, o
fomento e a concretizacdo das condi¢bes que
contribuam para efetivacdo dos principios, objetivos e
diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por
meio do planejamento e da gestdo democrdtica do
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. (BRASIL, 2012)

O Sistema Nacional de Mobilidade urbana é o conjunto
organizado dos modos de transporte, servicos e de infraestruturas
que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territdério do
Municipio.

Nesse mesmo contexto, os transporte urbanos sao
caracterizados como um conjunto- dos modos e servicos de
transporte tanto publico quanto privado utilizados para o
deslocamento de pessoas e cargas nas cidades. Podem ser

motorizados e nao motorizados, os primeiros sao aqueles realizados
por veiculos automotores, enquanto os ultimos se utilizam de
esfor¢o humano ou tracao animal. Quanto ao servico de transporte
urbano, ele pode ser classificado quanto ao objeto que é
transportado, sendo esses passageiros ou cargas; quanto a
caracteristica do servico, coletivo ou individual e por fim quanto a

naturezado servico, publico ou privado (Brasil, 2012).
As infraestruturas-estudadas na mobilidade urbana sao

principalmeénte as vias e demais logradouros publicos, isso inclui:
metroferrovias, hidrovias, ciclovias, estacionamentos, terminais,
estacdes, pontos paraembarque e desembarque, sinalizacdo vidriae
de transito, equipamentos, instalacdes € por fim, instrumentos de
controle, fiscalizagdo, arrecadacao-de taxas e tarifas e difusao de

informacdes (CELES, 2009).
Para a Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade

Urbana -'SEMOB (2006), a mobilidade ndo é sé uma questdo de
deslocamento e do uso dos modos de transporte, mas sim a relacao
dos individuos com o seu local de vida, objetos e meios utilizados
para que o deslocamento aconteca. Sendo assim, a idéia de
mobilidade se concentra nas pessoas que transitam e requer que
todos consigam atingir os seus destinos desejados e os prazeres

cotidianos.
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7 - APRESENTACAO DA CIDADE
CONCORDIA-SC

A apresentacdo da cidade de Concdrdia serd acompanhada de
andlises urbanas e histdricas que influenciaram no desenvolvimento
da cidade, juntamente com o levantamento dos aspectos naturais e
agentes determinantes para o desenvolvimento do espago urbano.

As anadlises estdo divididas em escala municipal, perimetro
urbano e recorte, sendo focado em maior parte no recorte por se
tratar dadreadasintervencdes.

ESCALA:
MUNICIPAL

ESCALA:
PERIMETRO URBANO

ESCALA:
RECORTE

CONCORDIA -SC

Fig 01. Escalas de trabalho. Fonte: GEOTERRA. Modificado pelo Autor 13
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7.1.1- LOCALIZACAO

O Municipio esta localizado na regido oeste do estado de Santa Catarina,
Brasil. A uma distancia de 493 KM da capital Floriandpolis, o acesso terrestre ao
Municipio pode ser feito pelas rodovias BR-153 e SC-283, e SC- 463 (FIG. 1).

7.1.2- COLONIZAGCAO

O municipio de Concdrdia foi colonizado por imigrantes italianos e alemaes
a partir de 1910, vindos na sua grande maioria do Rio Grande do Sul chegando com
suas familias em busca de terras melhores para o plantio e pecudria.

O crescimento foi favorecido apds a instalacao das estradas de rodagem e
da estrada de ferro que serviam para o escoamento agricola e para o
extrativismo da madeira exportada para a Argentina através do rio Uruguai.

7.1.3- ECONOMIA

Abase econdmica do Municipio de Concdrdia € a agroindustria, fortemente
influenciada por ser berco da multinacional Sadia S.A. que atualmente faz parte do
grupo Brasil Foods - BRF. No meio rural predominam as agroindustrias familiares, o
pequeno agricultor e o sistema desenvolvido pelas grandes agroindustrias
chamado de"integracao", o qual se utiliza de granjas para abastecer o setor.

Além disso, Concdrdia é lider nacional na producao de suinos e aves e possui
a maior bacia leiteira do Estado. Ja na economia urbana, o comércio é forte e bem
estruturado, podendo-se destacar no setor de servicos, o transporte, a educagao
técnica e superior e a saude. Hoje a cidade de Concédrdia é considerada a 12°
economia Catarinense.

7.1.4 - CULTURA

A cidade de Concordia, mantém viva as tradi¢des com inimeros CTG's e grupos
folcldricos italianos e alemaes. Ao longo do ano, inimeros eventos agitam a cidade como a
Festa Nacional do Leitdo Assado, a Festa do Vizinho e a Expo Concdrdia, essa sendo
bianual.

POPULAGAO

AREA DEUNIDADE TERRITORIAL

DENSIDADE DEMOGRAFICA

(IBGE 2010)
68,621

(Km?)
799,879

(hab/Km?)
86,07
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7.2.3-USOS EXISTENTES

Atopografia, assim como em outros aspectos, também pode
ser um agente determinante para a diversificacao ou segregacao de
usos na cidade. Em Concdrdia o relevo é responsavel pela divisao dos
bairros e a delimita¢dao da drea central, fazendo com que o comércio
e a prestacdo de servicos ocorram somente na drea central e nos
eixos de ligacao dos bairros com o centro. As dreas residenciais
dificilmente possuem comércio pelo pouco movimento das vias

locais muitas vezes desconexas.

A cidade possui também muitos vazios em sua drea central e
periférica, muitos deles sdo Area de Preservacdo Permanente

Fig 06. Uso do solo atual. Fonte:

(APPS) de encostas de morros ou dreas com inclinagdo superior a
30%, frutos da especulacao imobilidria e também do preciosismo de
tradi¢des familiares. Muitos terrenos na drea central permanecem
0ciosos, usados para estacionamentos ou galpdes de prestacao de
servicos e pouco atrativos para a populagdo, deixando de explorar o
grande potencial que o centro possui por s ser o Unico espago
comercial consolidado na cidade.

LEGENDA -- DELIMITACAO
1) SER SADIA DO RECORTE
2) PRAGA DOGELO GOSS m== EIXOS DE COMERCIO

ESERVICO

g

i)
WS

‘__M:J

RESIDENCIAL

MISTO + RESIDENCIAL
1  MISTO +COMERCIAL
APPS
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7-2.4 - PAISAGEM URBANA DE CONCORDIA
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Fig. 06. Rua do comércio, conhecido >
como cal¢caddo, um marco na
paisagem urbana da cidade
de Concérdia
Fonte: Google
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Fig. 08. Silo da Cpérdia, marco na
paisagem urbana de Concérdia ;
Fonte: Panoramio
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Fig. 10. Vista aérea da cidade de Concérdia.
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7.3.3 EVOLUCAO URBANA

A evolucao urbana de Concdrdia teve muita influencia de
condicionantes naturais como a topografia acidentada e também
fatores socioecon6micos como ainstalacao daempresade frigorificos
Sadia S.A, que elevou a cidade. A praca Dogelo Goss localizada no
centro da cidade de Concdrdia, foi o ponto inicial para a evolu¢ao e a
constru¢ao do espacgo urbano. Foi inicialmente chamada de Praga da
Bandeira e teve as primeiras casas de madeira da cidade construidas as

suasmargens.
Em 1928 a expansdao da malha urbana direciona-se para leste

em areas menos acidentadas e préximas aorio dos Queimados, porém
comainstalagdo do frigorifico Concdérdiaem 1944, aaberturaderuase
a geracdo de empregos fez com que a populacdo ocupasse o lado
oeste da cidade proximo a Sadia S.A. Com o passar dos anos, nao
havendo mais terrenos disponiveis na pequenadrea central e plana de
Concdrdia, surge a ocupagao das encostas e os topos de morros,
formando bairros residenciais divididos por morros e massas verdes.
Essa expansao se caracteriza até hoje na cidade e amplia, a cada ano,
seu perimetro urbano para a construcao de novos loteamentos e

bairrosresidenciais.
Porém, Concdrdia beira um periodo de transicao onde areas

centrais pertencentes a familias tradicionais da cidade despertam o
interesse do mercado imobilidrio, os quais possuem capital para
investir e alavancar uma requalificacdo da drea central da cidade que
vem sendo barrada pelafalta deiniciativas publicas e/ou privadas.

Fig 17. Evolugdo urbana da cidade de Concdrdia. Fonte: Autor

LEGENDA ANO DE 1929
1) SER SADIA
2) PRACA DOGELO GOSS
3) ESTADIO MUNICIPAL ANO DE 1938
DELIMITAGCAO
DO RECORTE ANO DE 1956
VIAS CRIADAS ATE:
ANO DE 1
1929 [ ] 977
— 1938

1977 FUNDADA EM 1944 .



7.3.4 - SISTEMA VIARIO

A estrutura vidria da cidade de Concérdia se mantém desde a
sua criacdo, suas vias cumprem de maneira pratica sua classificacdo de
local, porém as vias coletoras podem ser confundidas com arteriais
pelo fato de atravessarem o centro e continuamente ligar a outros
bairros, exercendo a funcdo ndo sé de coleta mas também de

distribuicdao, atuando juntamente com o bindrio no centro da cidade.
Recentemente algumas medidas foram tomadas para a

melhoria do transito: um bindrio com 3 pistas para locomo¢ao e uma
para estacionamento foi criado para estruturar a circulacao da area
central. Este binario é alimentado pelas vias coletoras vindas dos
bairros que distribuem o trafego ao chegar no bindrio. Apesar de
ligarem muitos bairros, as vias locais ndao possuem continuidade, o
que as mantém mais calmas mesmo com o asfalto presente em quase

100% delas.
O sistema de transporte coletivo é pouco utilizado pela

populacao urbana. Amaioria das linhas municipais partem do terminal
urbano localizado no centro do municipio para os bairros e
comunidades, nao realizando o caminho inverso em muitas ocasides.
Jaapopulagdo rural utilizacom maiorfreqiiéncia o transporte coletivo
através do terminal rodovidrio em linhas intermunicipais que se
adaptamacomunidadesdointerior.

Fig 18. Sistema viario. Fonte: Autor

1- SER SADIA

2 - PRACA DOGELO GOSS VIAS:

3-RODOVIARIA MUNICIPAL === ARTERIAL

4 - TERMINAL URBANO mm== COLETORAS
Bl B LOCAIS

e | | SR . —
TERMINAL RODOVIARIO MUNICIPAL PREFEITO NEUDY PI
T s S e S

Terminal urbano de Concérdia Terminal Rodovidrio de Concdrdia
Fonte: Google Fonte: Google
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7.3.5- PLANO DIRETOR ATUAL

O plano diretor elaborado para cidade de Concdrdia, entrou
emyvigorno ano de 2011, onde ampliou seu perimetro urbano em 70%.
Na drea de estudo encontram-se quatro Zonas Centrais (ZC) sendo
elas, ZC 1, ZC Il, ZC Il e ZC IV. Estas zonas possuem as mesmas
caracteristicas havendo diferenciacao somente nas taxas e indices, o
que aumenta ou diminui relativamente com a distancia do ponto
central, sendo aceito maior ocupacao em zonas préximas e menores
conforme as distancias. Aparecem de maneira timida também a
Zonade baixas densidades (ZBD) e aZona Industrial (Z1).

A partir de diretrizes e estratégias o plano diretor
recentemente aprovado compartilha dos mesmos interesses do
presente estudo em certos aspectos como:

- Planejamento do transporte coletivo local, com o
incremento do numero de linhas, ampliacdao da frota e dos
itinerarios;

- Elaboracao de Plano de Arboriza¢do Urbana que preveja a
implantacdo de novas dreas verdes, pracas e/ou parques e plantio de
arboriza¢do urbana como meio de auxiliar na permeabilidade do

solo;

- Aplicacao do instrumento IPTU Progressivo em edificag¢bes
localizadas em dreas atendidas por toda a infraestrutura urbana,
contudo subutilizadas ounao utilizadas.

- Qualificagdo dos espacos publicos de esporte, lazer e
recreacao, bemcomo implantacdao de novas dreas para esta
utilizagao.

Porém no mesmo plano sao encontradas estratégias e

diretrizes que divergem da proposta do trabalho como:

- Extincao da progressividade de tributos sobre imdveis nao
construidos nas zonas mistas centrais, quando estes forem
utilizados para dreas de estacionamento;

- Construgao de prédios de estacionamentos e/ou de areas

maiores para estacionamento em prédios comerciais e de servicos.

Muitas destas diretrizes foram tracadas pela comunidade
juntamente com o poder publico que através de reunides
participativas, quantificavam e avaliavam os pontos positivos e
negativos de cada localidade para posteriormente a proposicao
das mesmas. (http://www.concordia.sc.gov.br)

Bzen Mz [ ]zeD [ Jzcilzcn B8 zcin M@ zciv

> X

Fig 19. Zoneamento do Plano diretor de 2011 para Concdrdia.
Fonte: Prefeiutra municipal. Disponivel em <www.concordia.gov.br>
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7.3.6 - BACIAS HIDROGRAFICAS

O municipio de Concdrdia é banhado por varios rios da bacia
hidrografica do rio Uruguai. Além do préprio Uruguai, destacam-se o
Rio Jacutinga, Rancho Grande e o Rio dos Queimados que passa por
quasetodaadreaurbanadacidade. Localizado na divisa com os
municipios de lIrani, Linddia do Sul, Ipumirim, Arabuta e It3, o rio
Jacutingarecebe dgua de uma série de afluentes com sérios riscos de
contaminacao pelos dejetos suinos. A preocupag¢ao € maior porque €
dele que Companhia Catarinense de Aguas e Saneamento (CASAN)
capta cerca de 80% da agua que é distribuida no municipio.

(www.portalcon
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Fig 20. Cheias de 1998 e 2007 na area central de Concdrdia.
Fonte: GEOTERRA. Modificado pelo Autor
LEGENDA: CHEIA DE 2007
1) SER SADIA B CHEIADE1998
3) ESTADIO MUNICIPAL =™ DORECORTE

7-3.7 - RIO DOS QUEIMADOS

Tem sua nascente na localidade de Linha S3ao José,
Municipio de Concdrdia, passando pelo perimetro urbano e
desaguando no Rio Uruguai, nalocalidade de Barra dos Queimados,
no préprio municipio. Possui uma extensdao de 19,8 km, sendo 7,5

kmnaareaurbanae12,30nadrearural.
O Rio dos Queimados ja possuiu uma boa capacidade de

escoamento das aguas, dadas as condi¢bes geométricas de sua
bacia que apresenta uma boa declividade. No entanto, pelaacao do
homem e com a falta de um plano de ocupacdo do solo, foram
construidas edificac6es sobre o leito do rio, com obstrucdes
variadas que causaramretencdo do escoamento fluvial em diversos
pontos da Cidade. Nos anos de 1983, 1987, 1998, 2007, houve o
transbordamento do Rio dos Queimados devido a grandes
precipita¢bes pluviométricas, causando prejuizos para as diversas
camadas da popula¢ao urbana, apesar disso, a Cidade de Concdrdia,
continua crescendo as margens do rio.

(www.portalconcordia.com.br)

Fig 22. Rio dos Queimados no
centro da cidade de Concordia.
Fonte: Google earth.

Fig 21. Manifestacao pelo Rio dos Queimados.
Fonte: Portal Concdrdia. Disponivel em
<www.portalconcordia.com.br>.
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7.3.8 - CONCORDIA 2030

E um plano de desenvolvimento, para os péximos 20 anos do

Municipio de Concdrdia, na busca por uma cidade planejada,
sustentdvel, inovadora, com qualidade de vida, oportunidades,

bonita e educada. |
O Conselho Municipal de Desenvolvimento Sustentavel - -l T AV ‘ :

CMDS, formado por entidades de vdrios setores, identificou e - ICOBERTURA NA RUA LEOF\EI; —

prop0s os eixos bdsicos para o crescimento do Municipio e sugeriu Fonte: Concérdia 2030 MOSELE

os projetos estratégicos de cada drea. Com base em debates e Fonte: Concordia 2030

estudos, o CMDS indica cinco componentes: a Competitividade, a

tao Publi i ia, a Infraestrut icos Essenciais, o
Gestdo Publica e Cidadania, a Infra estrutura e Servicos Essenciais, PRACA DOMINGOS MACHADO DE LIMA, E TERMINAL

Trabalho e Renda e a Qualidade de Vida. INTERMODAL INTEGRADOS.
O projeto Concdrdia 2030 conta com iniciativas e projetos

importantes que influenciaram no desenvolvimento da cidade e
conseqlientemente na drea de estudo do trabalho. Dentro deste
planejamento serdo considerados os seguintes projetos: centro
cultural, cobertura na rua Leonel Mosele, Praca Domingos
Machado de Lima e terminal intermodal integrados.

Fonte: Concdrdia 2030 Fonte: Concérdia 2030

Fig 23. Fonte: Concdrdia 2030. Disponivel em: <www.concordia2030.com.br>




7.3.9 - RECORTE E AREAS DE INTERESSE

ig 24. Areas de interesse no centro da cidade de Concdrdia. Fonte:

N
GEOTERRA. Modificad

o pelo autor
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8 - PARTIDO

ANALISES
« CONDICIONANTES NATURAIS
« POTENCIALIDADES
« ASPECTOSECONOMICOS/FISICOS/GERAIS
« LEGISLACAOEPROJETOSPARAOMUNICIPIO
« CARACTERISTICAS DO RECORTE
POLOS ATRATORES
DISPOSICAO DE EQUIPAMENTOS

CONCEITO

A criacdo de um projeto de dreas de lazer para a
cidade de Concdrdia surgiu incialmente para suprir a
necessidade que havia desses espacos na cidade. Porém
apos estudos e analises mais aprofundadas sobre a area do
recorte foi possivel perceber a baixa densidade e a
existéncia de vazios urbanos e terrenos subutilizados que
tornaram necessarias a implantacao de mais usos para a
diversificacdo da area e a utilizacdo da infra estrutura ja
disponibilizadanolocal.

DIAGNOSTICO

AMPLIAR FORMAS DE ACESSO PARA AREA CENTRAL;

REDIMENSIONAR AS VIAS CONFORME AS
CARACTERISTICAS DO MUNICIPIO;

ANDESSAMENTO DO CENTRO BUSCANDO A DIVERSIDADE
DE HORARIOS E GERADORES DE DIVERSIDADE NA REGIAO;

CRIACAO DE AREAS DE LAZER LIGADAS AOS
EQUIPAMENTOS EXISTENTES

VALORIZACAO DA CULTURA LOCAL E DE CONDICIONANTES
NATURAISDO COMO APAISAGEM URBANA;

CRIAR DIVERSIDADES DE HORARIOS E SERVICOS NO
CENTRO DE CONCORDIA

INTERVENCOES

« CORREDORES VERDES

« RUAS DE LAZER

* MUSEU + SALA DE CONVENCOES + MIRANTE

+ MERCADO PUBLICO

+ HABITACAO SOCIAL

» EDIFICIO INSTITUCIONAL PROFISSIONALIZANTE
. RUAS DE LAZER OU (TRAFIC CALM)

« PRACAS

« SISTEMA DE TRANSPORTE SUSTENTAVEL
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8.1- CONDI(.()ES PARA A DIVERSIDADE URBANA

Segundo Jacobs (2001), baseado na mistura de usos e
diversidades podemos compreender a grande parte das rela¢6es que
acontecem nas cidades atuais, sendo imprescindivel a analise critica
das combinag¢des dos usos, tratando-os como uma organiza¢ao
complexa e desmitificando o termo desorganizacao adotado pela
sociedade modernista. As cidades sdao grandes geradores de
diversidades naturais, independente da espécie, diversidade esta
associada as muitas pessoas que se manifestam de formas diferentes,
gostos, habilidades entre outros no espago urbano, utilizando os

servicos que amesma os proporciona.

“[...]é muito fdcil descobrir que_situacdes geram a
diversidade urbana se observarmos os locais em que a
diversidade floresce e pesquisarmos as razées econémicas
que permitem seu surgimento nesses locais.” (JACOBS,
2001)

Embora o estudo das diversidades gere um resultado
complexo derivado dos mais variados fatores, as diversidades
baseiam-se em relacdes econdmicas simples, capazes de promover a
atracao e a diversidade, o fracasso ou 0 sucesso de uma regido.
Quatro condi¢bes sao consideradas indispensaveis na
potencializagao de uma localidade através dos geradores de

diversidade segundo Jacobs (2001), sdo eles:
Usos principais combinados: 0 ambiente deve possuir o maior

numero de atra¢bes e geradores de diversidades possiveis, tendo no
minimo duas como principais, fazendo com que a populacao usufrua
de boaparte dainfraestrutura urbanaem diferentes horarios do dia.

Quadras curtas: as ruas e oportunidades de virar esquinas
devem ser frequentes, quando se utiliza de quadras curtas a
diversidade de caminhos se amplia e o inconveniente da distancia

desaparece se transformando em surpresa.
Prédios antigos: estes edificios de usos mistos com comércios

tradicionais, devem ser mantidos tanto pelo fato de terem uma
importancia funcional, quanto pelo seu valor cultural herdado com o
tempo, fator que ndo € possivel ser gerado de umahora pra outra. Sua
preservagdo também € bem vista de modo a gerar rendimento
econOmico variado, esta mistura pode incorporar comércios e

servicos abastecido indiretamente pela diversidade.
Densidade e concentracao: deve haver.publico para todas as

diversidades acima descritas, incluindo rﬁoradores as determinadas
localidades. O comércio em areas.centrais deve ser complementado
por meradias, distribuindo pessoas pelas ruas durante todas as horas
do dia, feriados e finais desemanas, os moradores sdo os olhos darua,

contribuindo tambémpara asua seguranca.
Para planejar a inclusao de novos usos potenciais,

primeiramente € preciso ter uma nocao do que essa iniciativa vai
ajudar na resolucdao do problema fundamental do distrito. Essa
inclusao, certamente objetivaria concentrar um maior nimero de
pessoas nos locais em que o municipio mais precisa delas para
equilibrar os hordrios de uso (meio da tarde, a noite, aos sabados e

aos domingos).
Essas formas de atracdao de um novo publico, devem ser

atraentes também para os antigos trabalhadores do distrito, nao
podendo de forma alguma incomoda-los ou afugentd-los. Sendo
assim, pode-se dizer que 0 novo uso deve ser completamente

relacionado com o perfil do distrito, ndo podendo contraria-lo.
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8.1.1- PONTOS DE ATRACAO DE DIVERSIDADES

AREA INCLINACAO >30%

ATRACAO COMERCIAL

ATRACAO PUBLICA/INSTITUCIONAL

AREAS SUBUTILIZADAS

ATRACAO CULTURAL
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8.2 - ESCALA MUNICIPAL
SISTEMA DE TRANSPORTE SUSTENTAVEL

Visando suprir as necessidades de deslocamento dos diferentes grupos
socioeconomicos presentes em Concdrdia, sao propostas alternativas de
transportes mais saudaveis paraapopulag¢ao e para o meio ambiente como
otransporte coletivo e a utilizacao dabicicleta.

TR SIS
o CABIVS ENTRINHD
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4 ‘d g:‘?..-r

Croqui01. Proposta de rua com ciclovia, transporte coletivo, pedestre, sinalizagao, paisagismo e automovel. Fonte: GEOTERRA. Modificado pelo autor.
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8.2.1- SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

O planejamento do transporte coletivo para Concdrdia se
baseia no sistemas adotados nas cidades de Curitiba e Criciuma, onde
o dnibus percorre um eixo vidrio, distribuindo seus passageiros em
paradas espalhadas na extensdo da via. Na cidade de Concdrdia
porém o eixo vidrio ndo se trata de uma avenida e sim de um binario
que atravessa o centro da cidade e estrutura o comércio existente.

Buscando construir uma cidade mais humana, com maior
qualidade de vida acessivel a populagao, o «centrinho», como sera
chamado, fard o transporte da populagao na drea central através de
vias que fortalecem um sistema de espacos publicos de lazer na drea

central da cidade, tornando a viajem um convite ao lazer.

As caracteristicas herdadas do plano de Criciima é o
deslocamento em forma de circuito, onde ele possuira dois terminas,

um em cada extrema que diluiram o fluxo para os bairros.

Do plano de Curitiba a intencao é utilizar as paradas onde a
populacdo permanece na parada e pode optar por uma outra rota e
destino na cidade. Adotando a idéia para o sistema do "centrinho" os
6nibus vindo dos bairros e regides do interior fariam o desembarque
em uma de suas paradas, possibilitando o usudrio a se locomover por
todaacidade pagando umatarifasomente.

Fig 27. Proposta de Parada de dnibus
na cidade de Concordia. Fonte: Autor

Fig 26. Tubo na cidade de Curitiba-PR,
abrigo para passageiros. Fonte: Google

MICHE

ig 30. Termiais Urbanos na cidade de Criciima-SC Fonte: Google
[ 1FAIXA EXCLUSIVA CENTRINHO
I FAIXA DESTINADA A CICLOVIA COM CANTEIRO
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8.2.2 - SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO

Tomando partido dos beneficios da bicicleta, foi proposto um
sistema ciclovidrio destinado ao transporte e também ao lazer. As
ciclovias se conectamno espaco publico através de dreas delazereda

malha vidria. Visando a seguranca do ciclista foram criadas trés

tipologias de ciclovias conforme as caracteristicas das vias

implantadas, dimensdes e suarelagdo com os espacos publicos. Fig 33. Bicicletdrio em rua com declividade

A utilizagao da bicicleta na cidade de Concérdia ndo se torna acentuada. Fonte: Voudebike

muito favoravel em algumas dreas da cidade pelo relevo acidentado

em que a cidade se instalou, ainda assim € possivel observar muitos ,
ciclistas na cidade principalmentejovens. Fig 32. Transporte publico + suporte
L o ) para bicicletas. Fonte: Voudebike.
Minimizando os problemas de inclinacao existentes na cidade Disponivel em: <www.voudebike.com.br>

de Concdrdia, uma série de mecanismos serao utilizados para a

melhor utiliza¢dao possivel do sistema como:
-Transporte coletivo com suporte para bicicletas;
-Vagas parabicicletas em pés de morros;

-Aluguel de bicicletas;

| ‘Beissmx TN

Fi 35. Situagé atual da Rua Marechal Deodoro, Fonte: Google. Modificado pelo autor. Fig 36. Situacdo atual da Rua Getulio Vargas. Fonte: Google. Modificado pelo autor

I CICLOVIA
I CANTEIRO ARBORIZADO 3
I AMPLIACAO DA CALCADA

[_1FAIXA EXCLUSIVA CENTRINHO
Il FAIXA DESTINADA A CICLOVIA COM CANTEIRO



mm ESPACOS PUBLICOS PROPOSTOS- /4
ESPAGOS PUBLICOS COM CICLOVIA

== CICLOVIA + CANTEIRO
CICLOVIA + TARTARUGA

mm FAIXA COMPARTILHADA

m== VIA LOCAL SEM CICLOVIA

= = VIA INGRIME SEM CICLOVIA

=== RUAS DE LAZER

=== CALGADAO DE PEDESTRES

=== CALCADAO AMPLIADO

mm TERMINAL INTERMODAL

"/

ESC. 1[7500

Fig 37. Proposta de transporte cicloviario na area central de Concérdia. Fonte: Autor
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8.3 - PROPOSTA RECORTE

PROPOSTA DE INTERVENCOES PARA O RECORTE

LAZER EXISTENTE MANTIDO
CORREDORES VERDES

PRACAS DE LAZER

AREAS DE LAZER + INSTITUCIONAL
AREAS DE LAZER + MERCADO PUBLICA
CALCADAO SEM AUTOMOVEIS
EXPANSAO DO CALCADAO
RUAS DE LAZER
RIO APARENTE

100000000

Fig 38.. Proiposta d.e ihtervengées em areas consideradas subtilizadas na cidade de Concérdia. Fonte: Autor

ESC. 1/7500
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